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Event  ส านักงานบรหิารองคก์รการบนิแห่งสหรฐัอเมรกิา (Federal Aviation Administration: FAA) ได้
ประกาศลดระดบัมาตรฐานด้านการบนิของไทยจากประเภท 1 (Category 1) เป็นประเภท 2 
(Category 2) ส่งผลใหส้ายการบนิสญัชาตไิทยไม่สามารถเพิม่ความถี่ของสายการบนิเดมิหรือเพิม่
เทีย่วบนิสูจุ่ดหมายปลายทางในสหรฐัฯ ได ้

Analysis  อีไอซีประเมินว่าการปรับลดระดับของ FAA จะไม่ส่งผลกระทบต่ออุตสาหกรรม
การบินและการท่องเที่ยวของไทยอย่างมีนัยส าคัญ ทัง้นี้ การบนิไทยซึง่เป็นสายการบนิ
สญัชาตไิทยเพยีงรายเดยีวทีท่ าการบนิไปยงัสหรฐัฯ ไดย้กเลกิเสน้ทางบนิไปกลบั กรุงเทพฯ-โซล-ลอส
แองเจลสิ สหรฐัฯ ตัง้แต่เดอืนตุลาคม 2015 รวมถงึยงัไม่มแีผนเพิม่จุดบนิใหม่ในสหรฐัฯ จงึท าใหส้าย
การบนิสญัชาตไิทยไม่ไดร้บัผลกระทบจากการปรบัลดระดบัของ FAA นอกจากนี้ การทีผู่โ้ดยสาร
สามารถเลือกใช้บริการของสายการบินอื่นทดแทนสายการบินของไทย ท าให้อุตสาหกรรมการ
ท่องเทีย่วจะยงัไม่ไดร้บัผลกระทบโดยตรงจากการปรบัลดอนัดบัความปลอดภยัดงักล่าว 

Implication  ยังคงต้องจับตาผลการประเมินของ EASA ซึ่งมีแนวโน้มสอดคล้องกับผลการ
ประเมินของ FAA จากกรณีศกึษาของอนิโดนีเซยีและฟิลปิปินสพ์บว่า ผลการประเมนิของ FAA 
และส านักงานบรหิารความปลอดภยัดา้นการบนิของสหภาพยุโรป (European Aviation Safety 
Agency: EASA) มกัจะเป็นไปในทศิทางเดยีวกนั โดยในกรณีของอนิโดนีเซยีนัน้ FAA ปรบัลดระดบั
มาตรฐานดา้นการบนิในเดอืนเมษายน 2007 และ EASA มคี าสัง่หา้มสายการบนิอนิโดนีเซยีบนิเขา้
น่านฟ้าสหภาพยุโรปตามมาในเดอืนมถุินายน 2007 สอดคลอ้งกบักรณีของฟิลปิปินสท์ี ่FAA ปรบัลด
ระดบัมาตรฐานดา้นการบนิในปี 2008 และ EASA มคี าสัง่ห้ามสายการบนิของฟิลปิปินสบ์นิเขา้
สหภาพยุโรปในปี 2010  

  อย่างไรก็ดี หาก EASA มีค าสั่งห้ามสายการบินสัญชาติไทยบินเข้าสู่ยุโรป แต่อีไอซี
คาดว่าการบินไทยมีแนวโน้มได้รับการยกเว้นไม่ถูกข้ึนบัญชีด า (Blacklist) ทัง้นี้ คาดว่า 
EASA จะประกาศผลการตรวจสอบมาตรฐานการบนิของไทยภายในวนัที ่10 ธนัวาคม 2015 และ
ไทยมคีวามเสีย่งในการถูกขึน้บญัชดี าในลกัษณะเดยีวกบัอนิโดนีเซยีและฟิลปิปินส ์แต่อไีอซี
ประเมนิว่า การบนิไทยซึง่เป็นสายการบนิสญัชาตไิทยเพยีงแห่งเดยีวทีม่เีสน้ทางสูยุ่โรป อกีทัง้ไดร้บั
ประกาศนียบตัรสายการบนิทีไ่ดม้าตรฐานดา้นความปลอดภยัจาก IATA (IATA Operational Safety 
Audit: IOSA) จะยงัคงสามารถใหบ้รกิารการบนิสู่ยุโรปได ้ท าใหส้ถานการณ์อาจไม่รุนแรงมากนัก 
คล้ายคลงึกบักรณีของอนิโดนีเซยี ซึ่งถูกขึน้บญัชดี าจาก EASA แต่ยงัคงมสีายการบนิสญัชาติ
อนิโดนีเซยีถงึ 4 สายทีไ่ดร้บัการยกเวน้ ท าใหย้งัสามารถท าการบนิสูยุ่โรปได ้

FAA สหรัฐฯ ประกาศลดระดับมาตรฐานด้านการบินของไทยให้อยู่ในประเภทที่ 2  

2 ธันวาคม 2015 
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  การปักธงแดงขององค์กรการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) และการลด
ระดับของ FAA เป็นจุดเปลี่ยนส าคัญที่ท าให้ไทยต้องเร่งแก้ไขปัญหามาตรฐาน
ความปลอดภัยด้านการบินของประเทศ จากผลการประเมนิของ ICAO และ FAA ท าให้
หน่วยงานทัง้ภาครฐัและเอกชนที่เกี่ยวข้องของไทยควรร่วมมือกนัแก้ปญัหาด้วยความรอบคอบ 
โดยเฉพาะประเดน็การทบทวนการออกใบรบัรองการเดนิอากาศ (Air Operator’s Certificate: AOC) 
เพื่อสรา้งความเชื่อมัน่ต่ออุตสาหกรรมการบนิของประเทศ ทัง้นี้ จากบทเรยีนของอนิเดยีพบว่าการ
คนืสถานะของ FAA สามารถท าได้ในระยะเวลาไม่นานนัก หากมกีารด าเนินการแกไ้ขอย่างเป็น
รปูธรรม โดยอนิเดยีมกีารปรบัเปลีย่นกระบวนการในการออกใบอนุญาตใหม่ และใชร้ะยะเวลาเพยีง 
1 ปี ในการเลื่อนอนัดบัเป็นประเภท 1 ของ FAA 
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